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Anotacija

Straipsnyje analizuojamas ekonomiskas vairavimas, kaip vienas i$ kertiniy transporto veiklos efektyvumo
didinimo budy. Ekonomisko vairavimo vertinimas transporto versle daZniausiai apsiriboja transporto
priemoniy efektyvumo rodikliais, o poveikio aplinkai aspektas lieka nejvertintas. Tyrimo metu atlikta
transporto parko valdymo sistemos duomeny analizé suteiké galimybe identifikuoti problemines sritis bei
numatyti tobulintinas sritis. Vilkiky gamintojo telematinés sistemos duomeny analizé leido jvertinti transporto
priemoniy parko poveikj aplinkos tarsai. Atliekant kiekybine duomeny analizg nustatytas transporto priemoniy
parke vyraujantis vairavimo stilius.

ReikSminiai ZodZiai: Zzalioji logistika, ekonomiSkas vairavimas, ekonomisko vairavimo rodikliai,
ekonomisko vairavimo vertinimas.

Evaluating economic driving in the context of green logistics

Summary

The article analyzes economical driving as one of the key ways of increasing the efficiency of transport
activities. The evaluating of economic driving in the transport business is usually limited to vehicle efficiency
indicators, while the aspect of environmental impact remains undervalued. The data analysis of the transport
fleet management system carried out during the research made it possible to identify problem areas and foresee
areas for improvement. The analysis of data from the telematics system of the truck manufacturer made it
possible to evaluate the impact of the vehicle fleet on environmental pollution. Quantitative data analysis
revealed the predominant driving style of the vehicle fleet.

Keywords: green logistics, economic driving, indicators of economic driving, evaluation of economic
driving.

Ivadas

Temos aktualumas. Siuolaikinis logistikos verslas isgyvena ne tik veiklos efektyvumo, bet kartu
ir besalygiSka tvarumo paiesky etapa. Neretai Sios dvi sritys i§Saukia prieStaringas nuomones. Veiklos
efektyvumas siejamas su procesy optimizavimu i$laidy mazinimo kryptimi, o tvarumo idéjos daznai
suprantamos kaip papildomy islaidy generatorius. Ta¢iau naujausi moksliniai tyrimai rodo, kad §ios
sritys turi glaudy tarpusavio rysj ir tvarumo idejy jgyvendinimas netgi prisideda prie veiklos
efektyvumo didinimo. Zalioji logistika gali biiti suprantama kaip geroji verslo praktika, galinti turéti
teigiamos jtakos daugeliui finansiniy ir veiklos rodikliy [8]. Ekonomisko vairavimo taikymas
logistikos versle gali biiti traktuojamas kaip viena i$ zaliosios logistikos skatinimo bei jgyvendinimo
priemoniy. Ekonomisko vairavimo teorijos tyrimai daugiausia sutelkti j vieng transporto priemong
vienoje situacijoje, o transporto priemoniy parkams ar regionams triiksta Sios srities tyrimy [3].

Tyrimo problema. Placigja prasme ekonomiskas vairavimas laikomas viena i$ zaliosios logistikos
jgyvendinimo priemoniy, taciau tiesioginis Sios srities taikymas daZniausiai vykdomas kroviniy
vezimo versle. D¢l to ekonomisko vairavimo rodikliai dazniausiai vertinami konkreciy jmoniy
kontekste. Tyrimo problemg galima formuluoti probleminiais klausimais: kaip kroviniy vezimo
versle vertinamas ekonomiskas vairavimas ir kaip jis vertinamas zaliosios logistikos kontekste.

Tyrimo objektas — ekonomiskas vairavimas.

Tyrimo tikslas — jvertinti ekonomiska vairavimg zaliosios logistikos kontekste.

7



Sigita Tautkeviciené. Ekonomisko vairavimo vertinimas Zaliosios logistikos kontekste

Uzdaviniai:
1. Apibrézti ekonomisSko vairavimo sampratg Zaliosios logistikos kontekste.
Isskirti ekonomisko vairavimo vertinimo metodus.
3. Ivertinti kroviniy vezimo jmonés transporto priemoniy parko ekonomisko vairavimo rodiklius
bei nustatyti vyraujant] vairavimo stiliy.
Tyrimo metodai: mokslinés literatiros analizé, sisteminimas, apibendrinimas; dokumenty
turinio analizé, kiekybiniy duomeny rinkimas, grupavimas ir apdorojimas Microsoft Office Excel
programa.

N

Ekonomisko vairavimo ir Zaliosios logistikos sasajos

Zaliosios logistikos uzuomazgomis laikomas XX amzZiaus $estasis desimtmetis, kuomet pradéta
svarstyti apie krovininio transporto zalg aplinkai. Moksliniy tyrimy sritis, Siandien vadinama ,,zaligja
logistika®, susiformavo i§ keliy moksliniy tyrimy krypé&iy, kilusiy skirtingais laikotarpiais [8]. Sias
sritis mokslininkai skirsto j penkias kategorijas: krovininio transporto poveikio mazinimas, miesto
logistika, reversiné logistika, logistika jmoniy aplinkosaugos strategijose, zaliosios tiekimo grandinés
vadyba. Zaliosios logistikos kaip mokslo srities tyrinéjimo raida pateikta 1 pav.

Krovininio

transporto  [[Miesto

poveikio {ogistika  [Reyersine

/CIK Reversiné

mazinimas logistika W
Imoniy Zaliosios
aplinkosau |tjekimo
gos grandinés

strategijose vadyba

1 pav. Zaliosios logistikos raida [8]

Nagrinéjant zaliosios logistikos raidos etapus, matoma, kad ilgiausia tyrinéjimy laikotarpj uZima
krovininio transporto poveikio mazinimas. Pirminé Sio etapo idéja buvo susijusi su transporto
priemoniy technologijy tobulinimu bei metaly kontrolés grieztinimu. Taciau pastebéta, kad geresnius
transporto priemonés ekologinius rodiklius uzgozia nuolat didéjantys krovininio transporto srautai.
Kadangi miestuose ir didmies¢iuose yra didziausi krovininio transporto srautai ir gyventojy tankis,
neigiamo poveikio aplinkai reikSmés yra didZiausios. Bitent tai ir nulémé antrosios Zaliosios
logistikos srities — miesto logistikos, atsiradimg. Tre¢iajame raidos etape atsirado suvokimas, kad
atliecky deginimas bei Salinimas sgvartynuose kelia didele ekologinge grésme. Taip susiformuoja
reversiné logistika, kurios tikslas — padidinti perdirbamy ir pakartotinai panaudojamy atlieky dal;.
Ketvirtajame Zaliosios logistikos raidos etape iSryskéjo imoniy poreikis logistikg integruoti jvairiose
aplinkosaugos strategijose. Imonése pradéjo populiaréti rasytinés aplinkosaugos politikos, kurios
suteik¢ galimybe veiksmingiau koordinuoti skirtingy padaliniy aplinkosaugos veiksmus. Atsirado
tarptautiniai aplinkosaugos standartai, tokie kaip ISO 14000, pagal juos imta sertifikuoti jmoniy
aplinkosaugos programas. Paskutinis zaliosios logistikos raidos etapas iSrySkino verslo partneriy
integracijg zaliosios logistikos srityje. Integracija atsiskleidzia per Zaliosios tiekimo grandinés
vadybg. Kai kurie autoriai §j procesg apibrézia kaip aplinkosaugos integracijg  tieckimo grandinés
vadyba [16]. Svarbu tai, kad jmonés poveikis aplinkai neapsiriboja pacia jmone, dél to ekologiné
atsakomyb¢ susipina su iSoriniy organizacijy veikla. ,,Jmonés, taikancios zaliuosius logistikos
principus savo vidingje veikloje, nattiraliai nori pirkti prekes ir paslaugas i§ tiekéjy, kurie taip pat
paiso tam tikry aplinkosaugos standarty® [8, p.13].
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Moksliniai tyrimai atskleidzia vis platéjancia zaliosios logistikos (tiekimo grandinés) strategijy
sklaidg versle, taciau prioritetinémis sritimis iSskiria transportavimg ir paskirstymo veiklg [8].

Energetikos ir klimato kaitos klausimams didelj démes;j skiria jvairios pasaulio Salys. 2015 m.
rugséj] Jungtinés Tautos suformulavo 17 darnaus vystymosi tiksly. Ty paciy mety gruodj Paryziaus
klimato kaitos konferencijoje buvo priimtas Paryziaus susitarimas dé¢l visuotinio at$ilimo problemos
[3]. Europos Sajunga issikélé tiksla iki 2030 m. sumazinti transporto tars$g 55 proc. lyginant su 1990
m. lygiu. Dazniausiai keliy transporto verslo neigiamas poveikis aplinkai suvokiamas kaip Siltnamio
efekta sukeliandiy dujy (SESD) i§metimas j aplinka, o jo maZinimas sietinas su degaly naudojimo
efektyvumu. Valstybés duomeny agenttiros duomenys [13] rodo, kad per penkeriy mety laikotarpj
anglies dioksido iSmetama vis daugiau, o didziausig terSaly dalj generuoja energetikos sektorius (Zr.
2 pav.).
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2 pav. | aplinka iSmetamo anglies dioksido kiekis Lietuvoje, tiikst. t [13]

Viena pagrindiniy energetikos sektoriaus veikly, kurioje iSmetama didZiausias anglies dioksido
kiekis, yra butent kuro (degaly) deginimas transporto sektoriuje. D¢l to Siame sektoriuje vis ieSkoma
naujy metody, skatinanciy efektyviai naudoti degalus.

Energijos naudojimo efektyvumui krovininio transporto srityje turi jtakos jvairiis veiksniai:
transporto priemoniy varikliy ir vaziuokliy konstrukcijos, eksploatavimo salygos, transporto parko
valdymas bei ZzmogiSkasis faktorius. Pastarojo svarba tausojant degalus Siuolaikiniuose tyrimuose vis
labiau pripazjstama. Zmogiskasis faktorius veikia nuo vadybininky sprendimy priémimo dél
tinkamos transporto priemonés parinkimo kroviniui bei marSrutui iki vairuotojy vairavimo stiliaus.
Mokslininkai bendrai sutaria, kad degaly efektyvuma labiausiai veikia vairavimo stilius.

Ekonomiskas vairavimas yra besiformuojanti moksliniy tyrimy sritis, pastaraisiais metais vis
dazniau nagrinéjama mokslininky tarpe. Sioje srityje pastebimos trys savokos, naudojamos vairavimo
stiliui apibiidinti: ekonomiskas vairavimas, ekologiskas vairavimas ir ekovairavimas. Ekonomiskas
ir ekologiSkas vairavimas apima ekonomiSka, ekologiska ir saugy transporto priemoneés vairavimag
[10]. Ekonomiskas ir ekologiSkas vairavimas yra vienas i$ biidy taupyti degalus, tausoti transporto
priemong, maziau kenkti gamtai ir pasiekti kelionés tikslg greitai ir svarbiausia — saugiai [7; 11].
EkologisSkas vairavimas plafigja prasme apima strateginius sprendimus (transporto priemonés
pasirinkimg ir priezitirag), taktinius sprendimus (marSruto parinkima ir transporto priemonés apkrova)
ir veiklos sprendimus (vairuotojo elgesj), kurie pagerina transporto priemonés degaly sgnaudas [6].
Ekologiskas vairavimas yra toks vairavimo budas, kuriuo galima pasiekti didesnj energijos vartojimo
efektyvumg, sumazinti degaly sgnaudas ir iSmetamyjy dujy kiekj [4]. Ekonomiskas vairavimas yra
veiksmingas biidas sutaupyti energijos ir sumazinti transporto priemonés iSmetamyjy terSaly kiekij
[3]. Ekovairavimas apibiidinamas kaip ramus, racionalus, nuosaikus, nekenkiantis aplinkai vairavimo
budas [9]. ,,Ekovairavimas (efektyvus vairavimas) — Siuolaikinis atsakingas ir racionalus vairavimo
stilius, kai vaziuojama atsizvelgiant j eismo srauto dinamika, bet kartu saugiai, tausojant transporto
priemong ir sunaudojant maziau degaly* [10].
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Analizuojant skirtingus terminus pastebimas esminis bendras bruozas, kad tiek ekonomiskas, tick
ekologiSkas, tiek ekovairavimas apibiidinami kaip vairavimo biidai degaly naudojimo efektyvumui
didinti. Kai kuriuose $altiniuose pastebima dar viena sgvoka — efektyvus vairavimas. Kitas bendras
bruozas — neigiamo poveikio aplinkai mazinimas. Galima pastebéti, kad néra vieningos sgvokos ir
neretai pasitaiko greta naudojamos ekonomisko ir ekologisko vairavimo sgvokos, kuomet jy prasme
aiSkinama kartu. Nors sgvoky reikSmé aiSkinama labai panaSiai, galima pastebéti, kad Saltiniuose
uzsienio kalba dazniau naudojamas ekologiskas vairavimas, o lietuviy kalba — ekonomiskas
vairavimas.

Tyrimai atskleidzia gana skirtingg degaly naudojimo efektyvumo pokyti, taikant ekonomiska
vairavimo stiliy. Ekonomisko vairavimo mokymai gali pagerinti degaly naudojimo efektyvuma 8—10
proc. [8]. Kai kurios transporto jmonés, taikydamos ekonomisko vairavimo mokymus, degaly
sgnaudas sumazino 25 proc. [1]. Transporto priemonése su vidaus degimo varikliais degaly sanaudy
skirtumas dél vairavimo stiliaus gali siekti 15-25 proc. [2]. Taikant ekonomisko vairavimo stiliy
galima sumazinti degaly sgnaudas 5-25 proc. [5]. 2003 m. JK pradéjus taikyti saugaus ir efektyvaus
vairavimo programg, biidavo uzfiksuojama daugiau nei 10 proc. degaly efektyvumo pazanga [8].

Keliy transportg galime priskirti prie svarbiausiy Zzaliosios logistikos tyrimo objekty, o jo
neigiamas poveikis aplinkai skatina ieskoti tvaresniy sprendimy. Pagrindinis zaliosios logistikos
uzdavinys krovininio keliy transporto srityje — energetinio efektyvumo didinimas. Ekonomiskas
vairavimas gali biiti traktuojamas kaip energetinio efektyvumo didinimo priemoné, prisidedanti prie
aplinkos tarSos mazinimo bei eismo saugumo didinimo.

Ekonomi$ko vairavimo vertinimo metodai

2012 m. lapkritj Europos Komisijai patvirtinus direktyvos dél vairuotojy pazyméjimy iSdavimo
pakeitimus buvo papildyti vairavimo egzamino vertinimo reikalavimai, susij¢ su ekonomisku
vairavimu. Direktyva nurodo, kad egzaming laikantys vairuotojai turi vaziuoti taip, kad bity
uztikrinta sauga, mazinamas degaly naudojimas ir iSmetamyjy terSaly kiekis jsibégéjant, 1étéjant,
vaziuojant j jkalne ir nuokalne, prireikus perjungiant pavaras. Dokumente taip pat apibréziama, jog
egzamino vertintojas turi stebéti, ar vairuotojai, vaziuodami saugiai ir taupiai, atsizvelgia i siikiy
skaiCiy per minutg ir atitinkamai perjungia pavaras, stabdo ir didina greitj [12].

Mokslininkai i$skiria pagrindines ekonomisko vairavimo charakteristikas: nevaziavima per
greitai, negreitéjimg per greitai, pernelyg didelj tusciosios eigos pasSalinima, pavary perjungima
anksCiau, mazesnés variklio apkrovos iSlaikymg ir pastovaus grei¢io iSlaikyma [1].
Paprastai ekonomisko vairavimo strategija apima vaziavimg ekonomisku grei¢iu, vengiant staigaus
greitéjimo bei létéjimo [3].

— T |
— |
— |
— R |
— |
— |

3 pav. Ekonomisko vairavimo vertinimo kriterijai [1; 3; 12]

2021 m. atliktas plataus masto mokslinis tyrimas, finansuotas Kinijos nacionalinio gamtos
moksly fondo, atskleidé ekonomisko vairavimo vertinimo metodika, mokymy efektyvumo veiksnius
bei griztamojo rySio vertinimo biidus. Mokslininkai suklasifikavo ekonomiSko vairavimo vertinimo
metodus ] keturias kategorijas: vairavimo stiliaus, baly, degaly sgnaudy bei kitus (1 lentelé).
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Vertinimo metodas
Vairavimo stiliaus

Degaly sanaudy

Ekonomisko vairavimo vertinimo metodai [3]

Vertinami duomenys
Transporto priemonés
eksploatavimo, vairavimo
elgsenos duomenys.

Didelio energijos
suvartojimo vairavimo
ivykiy daznumas.

Degaly sanaudos tam tikram
atstumui.

Transporto priemonés
specifiné galia, ekonomisko
vairavimo indeksas.

Rezultatai
Ekonomi$kas, normalus,
impulsyvus.

Ekonomisko vairavimo
balas.

Energetinis efektyvumas.

Stabdymo metu sunaudota

energija, teigiama kinetiné
energija.

1 lentelé
Apribojimai
Negali pasiekti kiekybinio
jvertinimo.

Vertinimo rezultatui jtakos
turi eismo veiksniai.
Reikalauja ekspertiniy ziniy, o
modelis yra subjektyvus.
Eismo veiksniai turi jtakos
rezultatams.

Daugelis veiksniy turi jtakos
transporto priemoneés
energijos suvartojimui, todél
sunku kontroliuoti kitus
veiksnius.

Rodikliai néra intuityvis.
Eismo veiksniai turi jtakos
rezultatams.

Analizuojant pateiktg klasifikacija galima pastebéti, kad visi vertinimo metodai turi tam tikry
apribojimy. Svarbiausias ir visiems metodams aktualus apribojimas yra eismo salygy jtaka. Tai yra
vienas didziausiy apribojimy ir atliekant ekonomisko vairavimo tyrimus transporto parkams. Biitent
§is apribojimas ir nulemia ekonomisko vairavimo transporto priemoniy parkams tyrimy stoka.

Atliekant ekonomisko vairavimo vertinimg transporto parkui, tikslinga naudoti baly bei degaly
sanaudy metodus, kurie suteikia galimybe identifikuoti ir vyraujantj vairavimo stiliy. Taciau jie
tiesiogiai neatskleidzia transporto poveikio aplinkai aspekto. Aktualiis duomenys daZniausiai
prieinami jmoniy transporto priemoniy parko valdymo ir kontrolés sistemose. Daugelio sunkvezimiy
gamintojy telematinés sistemos pagristos mokslininky tyrimuose analizuojamais ekonomisko
vairavimo kriterijais, be to, papildomai kaupiant duomenis apie anglies dvideginio iSmetima j aplinkg.
Sis kriterijus suteikia galimybe jvertinti transporto priemoniy parko neigiama poveikj aplinkai.

EkonomiSko vairavimo rodikliy vertinimas

Vertinant ekonomisko vairavimo rodiklius zaliosios logistikos kontekste, buvo remtasi kroviniy
vezimo jmoneés transporto parko valdymo ir kontrolés sistemos bei vilkiky gamintojo SCANIA
telematikos sistemos duomenimis.

Pagrindiniai duomeny atrankos kriterijai: tinkamas laikotarpis, tinkamos transporto priemonés.
Pasirinktas analizuojamas laikotarpis 2022 m. lapkri¢io ménuo, jvertinus fakta, kad tuo laikotarpiu
nevyko vairuotojy pasikeitimas ir §§ ménesj vieng transporto priemong vairavo vienas vairuotojas.
Toliau vykdyta transporto priemoniy atranka tyrimui. I§ viso transporto parko sudétyje yra 39 vilkikai
ir 39 tentinés puspriekabes. Kadangi vilkikai jsigyti skirtingais laikotarpiais, jy techninés
charakteristikos skiriasi. Siekiant eliminuoti skirtingy parametry jtaka ekonomisko vairavimo
rodikliams, atrinkta 13 SCANIA gamintojo vilkiky su identiSkomis techninémis charakteristikomis,
kurie sujungti su KOGEL gamintojo tentinémis puspriekabémis.

Tyrimo metu buvo siekiama iSsiaiSkinti, kaip transporto versle vertinami ekonomisko vairavimo

rodikliai bei kaip jie vertinami zaliosios logistikos kontekste. Atliekant duomeny analizg i$skirtos trys
rodikliy grupés: ekonomisko vairavimo rodikliai, degaly naudojimo efektyvumo rodikliai, aplinkos
tarSos rodikliai. Siekiant nustatyti transporto priemoniy parke vyraujant] vairavimo stiliy bei
ekonomisko vairavimo rodikliy tendencijas, programa Microsoft Office Excel buvo skai¢iuojamos
vidutinés rodikliy reikSmes ir standartinis nuokrypis.
Remiantis transporto parko valdymo ir kontrolés sistemos duomenimis ekonomiSko vairavimo balas
apskaiCiuojamas jvertinant septynis rodiklius: tuscigja eiga, stabdyma, ried¢jima, variklio apsuky
skaiciy, variklio apkrova, greitj ir autopiloto naudojima. Visi rodikliai iSreiksti balais nuo 0 iki 100.
Analizuojant duomenis pastebima, kad ekonomisko vairavimo balas transporto parke svyruoja nuo
85 baly iki 95 baly, o vidurkis siekia 90 baly (4 pav.).
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4 pav. Ekonomisko vairavimo balai [14]

Siekiant jvertinti bendra transporto priemoniy parko ekonomiSko vairavimo tendencija, buvo
taikomas baly metodas, analizuojamos vidutinés atskiry rodikliy reik§mes (2 lentele). ISryskéjo dvi
reik§més, nesiekiancios bendrojo ekonomisko vairavimo balo vidurkio. Tai — tus¢ioji eiga (78 balai)
bei variklio apkrova (82 balai). Pagerinus $iy sriiy parametrus, pageréty visy transporto priemoniy
vairuotojy ekonomisko vairavimo balai. [vertinus rodikliy standartinj nuokrypj, iSryskéjo kitos dvi
probleminés sritys, taciau jos aktualios ne visam transportui, bet tik pavieniams atvejams: riedéjimas
ir autopiloto naudojimas. Analizuojant riedéjimo kriterijy pastebima, kad 1-0sios (54 balai) ir 9-0sios
(63 balai) transporto priemoniy riedéjimo balai labai nutole¢ nuo bendro vidurkio (91 balas). Stebint
autopiloto naudojimo kriterijy, matomas labai ryskus 2-osios (36 balai) transporto priemonés rodiklio
atotriikis nuo bendro vidurkio (90 baly). Kiekvieno rodiklio rezultaty jvertinimas, ieSkant silpnyjy
viety, suteikia galimybe priimti sprendimus dél vairuotojy ekonomisko vairavimo jgiidziy tobulinimo
poreikio.

2 lentele
Transporto priemoniy parko ekonomisko vairavimo rodikliy vertinimas baly metodu [14]

Transporto Tus¢ioji ~ Stabdy  Riedé¢ji  Variklio Variklio  Greitis  Autopiloto  Ekonomisko

priemonés eiga mal mas apsuky  apkrova naudojimas  vairavimo
skaicius balai
1. | 68 90 54 100 85 98 100 85
2. 84 100 100 100 83 99 36 86
3. | 78 86 100 100 74 99 79 88
4, 75 86 100 100 84 98 82 89
5. | 80 97 83 94 77 100 100 90
6. 82 100 100 100 75 97 83 91
7. | 69 96 96 100 78 98 100 91
8. 69 85 100 100 87 99 100 91
9. | 90 100 63 100 92 96 100 91
10. 79 100 100 98 70 98 100 92
11. | 77 100 100 100 81 98 89 92
12. 79 97 100 100 87 99 100 94
13. | 82 99 91 100 94 99 100 95
Vidutiné rodiklio 78 95 91 99 82 98 90 90
reik§mé
Standartinis 6 6 16 2 7 1 18 -
nuokrypis

Energijos efektyvuma krovininio transporto srityje galima iSmatuoti skirtingais budais.
Pagrindiniai matavimo rodikliai:
o degaly efektyvumas, iSreiSkiamas km/I degaly (5 pav.);
e energijos intensyvumo rodiklis, parodantis energijos sgnaudas pervezto krovinio kiekiui,
vezamam tam tikru atstumu, iSreiSkiamas tkm/1 (6 pav.) [8].
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5 pav. Degaly efektyvumas, km/1 [14; 15]

13

Degaly efektyvumas atskleidZia, kokj atstumg transporto priemoné nuvaziuoja, sunaudodama 1
litrg degaly. Analizuojant transporto priemoniy parko degaly efektyvuma pastebimas jo svyravimas
nuo 3,6 km/1 iki 4,5 km/1 degaly, vidurkis siekia 3,9 km/l degaly.
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Energijos intensyvumas parodo kroviniy apyvartg tonkilometriais sunaudojant 1 litrg degaly.
Analizuojant energijos intensyvumo rodiklj stebimas jo svyravimas nuo 100,2 tkm/1 iki 136,8 tkm/1
degaly, vidurkis siekia 114 tkm/I degaly.

Anglies dioksido kiekis, kurj iSmeta kiekvienas parko vilkikas, pasirinktas kaip rodiklis,
jvertinantis poveiki aplinkos tarSai (7 pav.).

0,80
0,70

0,68 0,69
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00
1 2

ISmetamas anglies dioksido kiekis transporto priemoniy parke svyruoja nuo 0,49 kg/km iki 0,73
kg/km, o vidurkis yra 0,66 kg/km.

Transporto jmonéje ekonomiskas vairavimas vertinamas pagal du kriterijus: ekonomisko
vairavimo balus bei energijos intensyvumo rodiklj. Vairuotojai motyvuojami premijomis uz Siy
dviejy rodikliy pasiektas reikSmes. Jeigu rodiklio reikSmé virSija viduting reikSme, vairuotojas
skatinamas premija. 3 lenteléje pateiktas transporto jmonés vairuotojy ekonomisko vairavimo
vertinimo modelis.

0,72 0,71 0,
0,64

710,71 0,73
¢ 0,68
0.65 64 0,63
| | | | | | I | I 0149
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

mmmm Anglies dioksidas, kg/km e \/idurkis

7 pav. Anglies dioksidas, kg/km [15]

3 lentele
Transporto jmonés ekonomisko vairavimo vertinimo modelis [14]
Transporto Energijos Ekonomisko vairavimo Premijy Vairavimo stilius
priemonés intensyvumas, tkm/I balai skaicius
1. \ 114,4 85 1 | N
2. 107,5 86 - I
3. \ 115 88 1 | N
4. 120,3 89 1 N
5. \ 105,8 90 - | [
6. 108,9 91 1 N
7. \ 100,2 91 1 | N
8. 120,5 91 2 E
9. \ 108,7 91 1 | N
10. 105,2 92 1 N
11. \ 112 92 1 | N
12. 126,4 94 2 E
13. \ 136,8 95 2 | E
Vidutiné rodiklio 114,0 90 - -
reik§mé

Pagal jmonés ekonomiSko vairavimo vertinimo modelj galima iSskirti vyraujant] vairavimo
stiliy. Vertinimo kriterijai pateikti 4 lenteléje.

4 lentele
Vairavimo stiliaus vertinimo kriterijai pagal transporto jmonés modelj
Vairavimo stilius
Ekonomiskas (E) Normalus (N) Impulsyvus (1)
Vairuotojai skatinami uz Vairuotojai skatinami uz Vairuotojai nepasiekia nei
pasiektas jmonés nustatytas pasiekta jmonés nustatyta vienos jmonés nustatytos
abiejy rodikliy reikSmes vieno rodiklio reik§me rodiklio reik§més

14
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Analizuojant jmonés ekonomiSko vairavimo vertinimo modelj (3 lentel¢) pastebima, kad
transporto parke vyraujantis vairavimo stilius yra normalus (8 transporto priemoneés), dviejy
transporto priemoniy vairavimo stiliy galima priskirti impulsyviam, o trijy — ekonomiskam.

Vertinant jmonés ekonomiska vairavima zaliosios logistikos kontekste biitina atsizvelgti ne tik
ekonomisko vairavimo balus, energijos intensyvuma, bet ir degaly efektyvumo bei aplinkos tarSos
rodiklius. 5 lentel¢je pateiktas ekonomisko vairavimo rodikliy vertinimas Zaliosios logistikos
kontekste. Modelyje sitiloma vairavimo stiliy vertinti pagal keturiy rodikliy reikSmes.

5 lentelé
Ekonomisko vairavimo vertinimo modelis Zaliosios logistikos aspektu [14; 15]
Transporto Energijos Degaly Anglies Ekonomisko Vairavimo
priemonés intensyvumas, efektyvumas, dioksidas, kg/km  vairavimo balai stilius
tkm/I km/|

1. 114,4 39 0,68 \ 85 N

2. 107,5 3,8 0,69 86 |

3. 115 36 0,72 \ 88 [

4. 120,3 4,1 0,65 89 N

5. 105,8 37 0,71 \ 90 [

6. 108,9 3,7 0,71 91 |

7. 100,2 37 0,71 \ 91 I

8. 120,5 4,1 0,64 91 E

9. 108,7 45 0,59 \ 91 N

10. 105,2 3,6 0,73 92 |

11. 112 38 0,68 92 I

12. 126,4 4,2 0,63 94 E

13. 136,8 4,1 0,49 \ 95 E
Vidutiné rodiklio 114,0 3,9 0,66 90 -

reikSmé

Siekiant nustatyti vyraujantj vairavimo stiliy, pirmiausia buvo vertinamos kiekvieno modelyje
pateikto rodiklio reikSmés, lyginant jas su vidutinémis. Vertinimas atliktas pagal 6 lenteléje pateiktus
kriterijus.

6 lentele

Vairavimo stiliaus vertinimo Kkriterijai Zaliosios logistikos aspektu

Vairavimo stilius

Ekonomiskas (E)

Normalus (N)

Impulsyvus (1)

Visy rodikliy reik§més
lygios vidutinei arba
aukstesnés

Ne daugiau kaip 2-jy
rodikliy reik§més Zemesnés
uz vidutines

3-jy ir daugiau rodikliy
reik§meés Zemesnés uz
vidutines

Analizuojant ekonomisko vairavimo vertinimo modelj Zaliosios logistikos aspektu (5 lentele),
pastebima, kad vyraujantis vairavimo stilius yra impulsyvus (7 transporto priemonés), trijy transporto
priemoniy vairavimo stilius — ekonomiskas, kity likusiy trijy — normalus.

Palyginus nagrinéjamus ekonomisko vairavimo vertinimo modelius, pastebimas rySkus
vyraujancio vairavimo stiliaus pasikeitimas. Imonés vertinimo modelyje, pagristame transporto
veiklos efektyvumo rodikliais, vyraujantis vairavimo stilius yra normalus, o0 modelyje, papildytame
zaliosios logistikos rodikliais, vyraujantis vairavimo stilius — impulsyvus. Imonés, taikydamos
ekonomiska vairavimag kaip vieng i§ zaliosios logistikos priemoniy, turéty koreguoti ir jo vertinimo
kriterijus. Svarbu atsizvelgti ne tik i veiklos efektyvumo didinima, bet ir i poveikio aplinkai
mazinima.

ISvados

Placigja prasme ekonomiska vairavimg galima apibrézti kaip Zzaliosios logistikos priemong,
prisidedancig prie degaly naudojimo efektyvumo didinimo, aplinkos tarSos maZinimo bei eismo
saugumo didinimo. Siaurgja prasme ekonomiskas vairavimas suprantamas kaip nuosaikus, ramus,
racionalus, tausojantis transporto priemong ir aplinkg, vairavimo stilius.

15



Sigita Tautkeviciené. Ekonomisko vairavimo vertinimas Zaliosios logistikos kontekste

Ekonomisko vairavimo vertinimui gali buiti naudojami jvairiis pavieniai metodai arba vertinimo

sistema, pagrista keliy metody deriniu. Tiriant transporto priemoniy parko ekonomisko vairavimo
tendencijas, tikslinga iSskirti vairavimo stiliaus, baly bei degaly sanaudy metodus.

Transporto jmonés ekonomisko vairavimo vertinimo modelis pagrjstas dviem rodikliais:

energijos intensyvumu ir ekonomisko vairavimo balu. Taciau, vertinant pla¢igja prasme, papildomai
turéty buti jtraukiami zaliajai logistikai aktualiis rodikliai: degaly efektyvumas bei iSmetamo anglies
dioksido kiekis. Jvertinus ekonomisko vairavimo rodiklius pagal abu modelius, paaiskéjo, kad
vyraujantis vairavimo stilius pasikeité i§ normalaus j impulsyvy.
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