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Anotacija

Straipsnyje analizuojamas krovininio keliy transporto veiklos anglies pédsako stebésenos procesas.
Atskleidziamas keliy transporto veiklos jtakos klimato atSilimui reik§mingumas. Siekiant parinkti tinkamiausia
tarSos Siltnamio efekta sukelianciomis dujomis skai¢iavimo biida, analizuojama tarSos skai¢iavimo metodika.
Nagrinéjami jmonés Krovininio keliy transporto veiklos anglies pédsako stebésenos tyrimo rezultatai.

ReikSminiai ZodZiai: anglies pédsakas, anglies pédsako stebésena, krovininis keliy transportas.

Monitoring of the carbon footprint of road freight transport activities

Summary

The article analyzes the process of monitoring the carbon footprint of road freight transport. The
significance of the influence of road transport on climate warming is revealed. In order to select the most
appropriate method for calculating pollution with greenhouse gases, the methodology for calculating pollution
is analyzed. The results of the transport company's carbon footprint monitoring research are presented.

Keywords: carbon footprint, carbon footprint monitoring, road freight transport.

Ivadas

Temos aktualumas. Nuolatinis tarptautinés prekybos apim¢iy augimas didina skai¢iy tiekimo
grandiniy, kurios susipina j globalius tiekimo tinklus. Deja, bet Siandieniné globalaus verslo sgvoka
siejasi ne tik su globaliomis tiekimo grandinémis, bet Kartu ir su globaliu neigiamu poveikiu aplinkai.
Kadangi klimato kaita Siuo metu laikoma viena i§ didziausiy problemy, su kuria susiduria zmonija,
daugiausia démesio skiriama krovininio transporto tarSai Siltnamio efekta sukelian¢iomis dujomis
(toliau — SESD) [2].

Krovininis keliy transportas laikomas vienu i§ pagrindiniy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy
Saltiniy. D¢l globalizacijos, augant planetg apraizganciy sudétingy ,,vertes grandiniy* skaiciui, didéja
ir tarptautiniy kroviniy gabenimo keliama tar$a [8]. Transporto sektorius yra daugiausiai SESD
i§skiriantis visoje energetikos srityje, o $io sektoriaus sudaromo SESD kiekio augima nulemia
nuolatinis keliy transporto priemoniy skaiciaus bei sunaudojamy degaly kiekio augimas. Dyzelinu
varomos transporto priemones kroviniy vezimo veikloje vertinamos kaip vienos efektyviausiy.
Taciau jy poveikio aplinkai vertinimas rodo, kad tai vienos tarSiausiy transporto priemoniy dél savo
degimo proceso. Dyzelinu varomy transporto priemoniy skai¢iaus augimas smarkiai prisideda prie
SESD emisijy ir kietyjy daleliy tar$os transporto sektoriuje [1].

Nacionalinio energetikos ir klimato srities veiksmy plano 2021-2030 m. tikslas — nustatyti
konkrecias nacionalines priemones, kuriomis bus siekiama bendryjy 2030 m. ES energetikos ir
klimato kaitos tiksly jgyvendinimo. Dokumentu siekiama mazinti skirtingy sektoriy, tame tarpe — ir
transporto, SESD emisijas, didinti atsinaujinandiy energijos istekliy gamybg ir suvartojima, didinti
energijos vartojimo efektyvumg [10]. Krovininio keliy transporto veiklos energetinio efektyvumo
didinimas sietinas su SESD emisijos mazinimo strategijy jgyvendinimu, kuriy vienas esminiy etapy
— anglies pédsako stebésena. Sis procesas jmonéms suteikia galimybe jvertinti vykdomos veiklos
keliamg SESD tar$a, numatyti ir jgyvendinti jos maZinimo priemones bei stebéti jos kitimo
tendencijas.
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Tyrimo problema. Krovininio keliy transporto verslo strategijoje turéty biti teikiamas didelis
démesys tar$os problemy sprendimui. Siandieninis kroviniy vezimo verslas didZiausig démes;j skiria
degaly naudojimo efektyvumui, kuris tiesiogiai veikia SESD. Tadiau daZniausiai verslas vertina
realaus laiko informacijg, o ilgalaikés stebésenos nevykdo. Toks pozitris trukdo jsigilinti j kaitg ir
vyraujancias tendencijas bei priimti ilgalaikius tarSos mazinimo sprendimus. Formuojant bendraja
jmongs aplinkosaugos politika, kiekvieno logistikos verslo tikslas turéty biti ne pats anglies pédsako
stebésenos procesas, bet jo rezultaty analizé, vedanti j sékminga SESD mazinimo procesa.

Tyrimo objektas — krovininio keliy transporto veiklos anglies pédsako stebésenos procesas.

Tyrimo tikslas — iSanalizuoti krovininio keliy transporto veiklos anglies pédsako stebésenos

procesa.

Uzdaviniai:

1. Apibrézti anglies pédsako stebésenos sampratg.
2. I8analizuoti anglies pédsako skai¢iavimo metodika.
3. [vertinti SESD masés kitimo tendencijas.

Tyrimo metodai: mokslinés literatiiros analizé, sisteminimas, apibendrinimas; dokumenty
turinio analizé, kiekybiniy duomeny rinkimas, grupavimas ir statistinis apdorojimas bei
interpretavimas.

Anglies pédsako stebésena

Tarpvyriausybinés klimato kaitos komisijos ataskaitos, pagristos daugybe moksliniy tyrimy,
rodo, kad Zmogaus veikla daro neigiamg jtaka klimatui. Dél klimato poky¢iy didéja grésme aplinkai,
zmoniy sveikatai ir gerovei, iSkyla nacionalinio saugumo ir nestabilumo rizika [5]. [Smetamyjy
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy koncentracijos didéjimas stiprina natiiraly Siltnamio efekta ir daro
lemiamg jtaka vidutinés pasaulio oro temperatiiros kilimui. Zemés klimatas dél zmogaus veiklos jau
atSilo 1,1° C, palyginti su ikipramoninio laikotarpio lygiu. Prognozuojama, kad iki 2030 m. vidutiné
globali oro temperatiira padidés 1,5° C. Pabréziama, jog dar jmanoma atSilimg apriboti iki 1,5° C,
taciau tam reikia skubiy, plataus masto poky¢iy [6].

Klimato kaitos problemos skatina jvairiy sektoriy integracija formuojant klimato kaitos valdymo
politika, Svelninant klimato kaitos padarinius bei prisitaikant prie jy. Nacionalingje klimato kaitos
valdymo politikos strategijoje (2019) isskiriamos trys sektoriy grupés (1 pav.):

e Sektorial, susije¢ su prisitaikymu prie klimato kaitos padariniy;

e Sektoriai, susije su SESD kiekio mazinimu;

e Sektoriai, svarbiis klimato kaitos valdymo politikos formavimui.

/"" = 2 Svictizmas s
Vandens idtekliai i —CE visuomeneés

forre < ~ informavimas
Baltijos joros regiomas -

-
- 4 ATAansporias
Kraltovakzdis / Po \
l"

- / Energetika \
Ekosistemos ‘,“ Miikisinkywte \

Mokslas

[ Sektoriai, susije [

Ayt Sektoriai, svarbus |
su prisitaikymu

Sektarial, susije st

e kli t | SESD kiekio klimato kaitos
'.“"' "“".u. \ mazinimu valdymo politikos |
Kaitos padariniy \ Corhanvlmasl
Biologiné fvairove \ Pramome Zemes akis /
4 Tarprausing
Aplinkos oo kokyvbe N Atlieky tv ul:\ma\'// bn:dx'.z::é-.lf\;‘_-:;u

— Teritorijy planavizaas ir
= regionisme politdka

Vissomenes sveikata B

1 pav. Sektoriy pasiskirstymas pagal jy jtaka klimato kaitai ir klimato kaitos valdymo politikos
formavimui [5]
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Klimato kaitos padariniy mazinimas tiesiogiai susijes su SESD i§laky maZinimu. Svarbiausi
sektoriai Sioje srityje yra transportas, energetika, miskininkysté, pramoné, zemes tkis bei atlieky
tvarkymas.

Siekiant palyginti jvairiy veikly, asmeny, organizacijy ir produkty SESD taria, reikalinga bendra
matavimo sistema. Sis procesas pavadintas ,,anglies pédsako stebésena“ [2]. Anglies pédsaka galima
apibrézti kaip tiesiogiai ar netiesiogiai i§skiriama bendra anglies dioksido ir kity SESD kieki (i$reiksta
CO: ekvivalentais — COze) [4]. Kioto protokolu reguliuojamos septynios $iltnamio efekta sukelianciy
dujy grupés: anglies dioksidas (CO2), metanas (CHs), azoto suboksidas (N20),
hidrofluorangliavandeniliai (HFC), sieros heksafluoridas (SFs), perfluorangliavandeniliai (PFC),
azoto trifluoridas (NFs). CO2 sudaro apie 96 proc. tiesioginiy keliy transporto SESD iglaky, todél
didZiausig démes;j reikéty skirti CO2 [2].

2021 m. Lietuvoje j atmosferg buvo iSmesta 20,3 mln. tony Siltnamio efektg sukelianciy dujy
— apie 0,5 proc. daugiau nei 2020 m. Daugiausia SESD i$meté transporto (30,3 proc.) ir energetikos
(30,1 proc.) sektoriai. Tre¢ioje vietoje — zemés iikis (21,7 proc.), kiek maziau SESD i$mesta
pramonés (13,8 proc.) ir atlieky (4,0 proc.) sektoriuose [9].
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2 pav. SESD masés pasiskirstymas pagal sektorius Lietuvoje [9]

Nors lyginant su 2020 m. SESD kiekis mazéjo daugelyje $alies tikio sektoriy — transporto (-0,2
proc.), zemés ukio (-4,5 proc.), pramongs (-3,2 proc.), atlieky (-4,2 proc.), taciau bendras Lietuvos
SESD emisijy padidéjimas buvo nulemtas gana Zenkliai padidéjusiy idlaky energetikos sektoriuje
(+7,7 proc.).

2021 m. Lietuvoje buvo absorbuota -6,1 min. tony COze, beveik 2 proc. daugiau nei 2019 m.,
daugiausia — misky (-6,5 min. t CO2e), daugiameciy pievy (-0,8 min. t COze) ir nukirstuose medzio
produktuose sukauptos anglies (-0,8 min. t CO2e) déka [9].

Anglies pédsako stebésenos procesas reikalauja tam tikro apibréztumo ir nuoseklumo. Anglies
pédsako stebésena gali biti trijy tipy: jmonés lygmeniu, produkto lygmeniu ir tieckimo grandinés
lygmeniu [2]. Stebésena tiekimo grandinés lygmeniu sudétingiausia, nes ji reikalauja skirtingy
imoniy — tiekimo grandinés partneriy integracijos.

Tar$a SESD skirstoma j tris tipus [7]:

e 1 tipo tarsa. Tai tiesioginé tarSa i§ SESD 3altiniy, kurie priklauso jmonei. Pvz., transporto

priemoniy deginamy degaly tarSa.

e 2 tipo tar$a. Tai netiesioginé SESD tarda i§ elektros energijos, §ilumos ar garo, perkamo i$

iSoriniy tiekéjy, gamybos.

e 3 tipo tar$a. Tai kita netiesioginé tar§a SESD, susidaranti i§ jmonés veiklos, bet kylanti i3

Saltiniy, priklausanciy kitoms jmonéms ar organizacijoms. Pvz., tarSa i§ uzsakomyjy paslaugy,
atlieky utilizavimo, darbuotojy judéjimo j darbg ir i$ darbo.
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Anglies pédsako stebésenos proceso eiga pateikta 3 pav.

1 etapa

Tiksly nustatymas, proceso schemos sudarymas

2 etapa
Skaiciavimo budo pasirinkimas ir riby nustatymas

!«

r$os koeficienty nustatymas

A 4

=

Skaic¢iavimas

Duomeny rinkimas ir ta

5 etapas
Patikrinimas ir paskelbimas

3 pav. Anglies pédsako stebésenos procesas [2, 3, 12]

Autoriai, tyrinéjantys anglies pédsako stebésenos procesa, linke iSskirti tam tikrus apibendrintus
proceso etapus. Pirmiausiai démesys skiriamas stebésenos pagrindimui. Nustatoma, kokiu tikslu
atlickama stebésena. Toliau parenkami skaiiavimo metodai bei apibréziamos stebésenos ribos.
Kitame etape renkami duomenys bei nustatomi tar§os koeficientai, apskai¢iuojama isskiriama SESD
masé, tikrinami ir skelbiami skai¢iavimy rezultatai. Pirmasis stebésenos ectapas, sietinas su tiksly
nustatymu, rodo jmonés apsisprendimg veikti anglies pédsako mazinimo srityje. Pagrindiniai
veiksniai, lemiantys krovininio keliy transporto tar$g SESD, pateikti 4 pav.

Krovininio keliy
transporto tarsa
SESD

. Transporto priemoniy
naudojimo sglygos

veiklos vieta, krovos
koeficientai, ridos

o koeficientai, eismo
Transporto priemonés  sglygos, vairuotojy
tipas, klasé, variklis, elgsena

transmisija, padangos, degaly
tipas, kébulo tipas, priezilira

4 pav. Krovininio keliy transporto SESD tar$a lemiantys veiksniai [2]

Krovininio transporto tar§a priklauso ne tik nuo transporto priemonés charakteristiky, bet ir nuo
jos eksploatavimo sglygy. UzsibréZiant kroviniy vezimo veiklos anglies pédsako mazinimo tikslus,
kartu reikia numatyti ir jy jgyvendinimo priemones. Priemones reikéty sieti su tar§a lemianciy
veiksniy (tiek susijusiy su transporto priemonémis, tiek su jy naudojimo sglygomis) jvertinimu ir
tobulinimo galimybiy nustatymu. Periodiné anglies pédsako stebésena suteikia galimybe jvertinti,
Jmongs tar§os mazinimo priemoniy veiksminguma.

Krovininio keliy transporto tar$os SESD skai¢iavimo metodika

SESD energetikos sektoriuje sudaro trijy rasiy dujos: CO2 (anglies dvideginis), CH4 (metanas)
ir N2O (azoto suboksidas). Visame pasaulyje biitent dél CO2 dujy iSmetimo sukeliama daugiau nei 60
proc. sustiprinto Siltnamio efekto [1]. Krovininio keliy transporto veiklos anglies pédsakas,
iSreiSkiamas CO- ekvivalentais, gali bati apskai¢iuojamas dviem metodais [2]:
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e Pagal sunaudoty degaly kieki:
Tsgsp = Qa - K (1),
Cia Tsesp — bendroji tiesioginé SESD tarsa, kg/CO2€;
Qu — degaly kiekis, 1,
K — konversijos koeficientas, CO.e/l.
e Pagal kroviniy vezimo veiklos apimtis: nuvaziuotg atstuma (transporto priemoniy rida) arba
kroviniy vezimo apyvarta:

Tsgsp =1"K (2),
Gia Tsesp — bendroji tiesioginé SESD tarsa, kg/COz€;
| —rida, km;

K — konversijos koeficientas, CO2e/km.

Tsgsp =P+ K (3),

Gia Tsesp — bendroji tiesioging SESD tarsa, kg/COz€;
P — kroviniy vezZimo apyvarta, tkm;
K — konversijos koeficientas CO.e/tkm.

Skai¢iuojant tiesioging SESD tar§a rekomenduojama naudoti degaly kiekio metoda, nes jis
tiksliausiai atspindi tarSos efektg. Taciau jeigu jmonéje nevykdoma tiksli degaly apskaita, galima kita
alternatyva — kroviniy vezimo veiklos apimties metodas. TarSos ataskaity sudarymui kasmet yra
atnaujinami ir skelbiami konversijos koeficientai. Konversijos koeficientai pateikiami kiekvienam
skai¢iavimo metodui. 1 lentel¢je pateikti 2022 m. nustatyti konversijos koeficientai, taikomi
skaic¢iuojant degaly sagnaudy metodu.

1 lentelé
Keliy transporto priemoniy degaly tiesioginés SESD tar$os konversijos koeficientai [11]
Degaly rusis Bendras CO; CH, N.O

kg COzell kg COe/l kg COzell kg COzel/l
Dyzelinas 2,70 2,66134 0,00026 0,03720
Benzinas 2,34 2,32567 0,00732 0,00671
LPG dujos 1,56 1,55491 0,00121 0,00097
LNG dujos 1,16 1,15583 0,00156 0,00061

Konversijos koeficientai parodo, kiek SESD dujy i§metama j aplinka, sudeginus litra degaly.
Pagrindinis suminis rodiklis parodo bendrg skirtingy SESD dujy mase. Analizuojant skirtingas degaly
rasis pastebima, kad tarSiausi degalai yra dyzelinas, o maziausiai tar§tis — LNG dujos. 2 ir 3 lentelése
pateikiami 2022 m. nustatyti konversijos koeficientai, naudojami skai¢iuojant vezimo veiklos
apimties metodu.

2 lentele
Krovininio keliy transporto SESD konversijos koeficientai pagal atstumus ir krovuma [11]

0 proc. krovumo 50 proc. krovumo
Ber;dra CO, CH: N Bensdra CO, CH: N
Konstrukcijos kg kg kg kg kg kg kg kg
tipas COze/lkm = COze/lkm = CO.e/lkm = COe/lkm CO.e/km COze/km COze/km COze/km
?f;“t‘)‘m"ji (>3-5- 046338 04573 00001 000598 0,50315 049707 0,000 0,00598
ts_‘f‘;‘gii"ji (>75 ' 055763 055022 0,00012 0,00729 0,63623 0,62882 0,00012 0,00729

Standzioji (>17t) 0,79097 0,77886 0,0002 0,01191 0,96194 0,94983 0,0002 0,01191
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Visos standzios 0,69215 0,68199 0,00017 0,00999 0,82368 0,81352 0,00017 @0,00999
I?"?ir)]ksn (>3.5- 0,64531 0,63161 0,00011 0,01359 0,80322 0,78952 0,00011 0,01359
Lanksti (>33t) 0,65677 0,64047 0,00013 0,01617 0,87026 0,85396 0,00013 0,01617
Visos lanks¢ios 0,6563 0,64011 0,00013 0,01606 0,8675 0,85131 0,00013 0,01606
Visos 0,67032 0,65674 0,00014 0,01344 0,84988 0,8363 0,00014 0,01344
3 lentelé

Krovininio keliy transporto SESD konversijos koeficientai pagal atstumus ir krovuma [11]

100 proc. krovumo Vidutinio JK krovumo

Bendras CO2 CHa N20 Bendras CO2 CHa4 N20
kg kg kg kg kg kg kg kg
Konstrukcijos tipas CO.e/k CO.e/k CO.e/k CO.elk CO2e/k CO.elk CO.e/k CO2e/k
m m m m m m m m
ts)ta“dz“’l‘ (>3.5-75 54991 053683 00001 000598 049758 04915 00001  0,00598
ts)ta“dﬁ"ji (>75t17 (71483 070742 000012 000729 060793 060052 000012 000729
Standzioji (>17 1) 113291 11208 00002 001191 099337 098126 00002  0,01191
Visos standzios 005522 0094506 000017 0,00999 084061 0,83045 000017 = 0,00999
Lanksti (>3.5-33t) 006112 094742 000011 001359 078111 0,76741 000011 0,01359
Lanksti (>33t) 1,08375 1,06745 000013 001617 093004 091374 000013 0,01617
o M dr 10787 106251 000013 001606 092391 0,90772 000013 0,01606
Visos 1,02944 101586 000014 001344 089061 0,87703 000014 0,01344

Analizuojant lenteliy duomenis pastebimas konversijos koeficienty skirstymas pagal transporto
priemoniy konstrukcijos tipa (standziosios ir lanks¢iosios), bendrosios masés apribojimus bei
bendrosios masés iSnaudojamo lygj. Pagrindinis $io metodo trukumas — maZesnis tikslumas.
Sudétinga tiksliai jvertinti tar§g jmonéms, kuriy transporto parka sudaro skirtingy konstrukceijy ir
bendryjy masiy transporto priemonés. Konversijos koeficienty lentelése nurodomos keturios
krovumo kategorijos: 0 proc., 50 proc., 100 proc. ir vidutinis Jungtinéje Karalystéje apytiksliai 86
proc. krovumas. Siekiant tiksliau jvertinti reikalingi papildomi skai¢iavimai nustatant tiksly jmoneés
vezimo veiklos apimtims tinkamg konversijos koeficienta.

Transporto versle vykdoma griezta kroviniy vezimo veiklos rodikliy apskaita. Tai suteikia
galimybe taikyti visus galimus SESD masés skai¢iavimo metodus. Metody tikslumo jvertinimui
atliktas bandomasis skaic¢iavimas. Pasirinkti 2022 m. kovo mén. vezimo veiklos rodikliai. Transporto
priemonés lanksé¢ios konstrukcijos, bendroji masé didesné nei 33 t, degaly tipas — dyzelinas.

4 lentele
Tiesioginés SESD masés skaitiavimo rezultaty skirtingais metodais palyginimas [13]
. Tiesioginé D
: Bendrosios .. Degaly Veiklos SESD targa, t (Llesioging
Bendrosios . Nuvaziuotas kiekio apimties o SESD tarsa, t
. masés Sunaudota COq¢ , vezimo
mases o . atstumas, metodo metodo : CO2e degaly
. - iSnaudojimas, degaly, 1 - . veiklos Co
vidurkis, t roc km konversijos | konversijos apimties kiekio
proc. koef. koef. P metodu
metodu
36 90 352756,2 96328,7 2,7 0,975375 3441 260,1

Lyginant gautus skai€iavimo rezultatus, pastebimas gana didelis skirtumas. Skai¢iuojant veZimo

veiklos metodu gautos net 84 t didesnés SESD masés islakos. Pastebima, kad net tiksliai, pagal
bendrosios masés iSnaudojimo procenta perskaiciuotas konversijos koeficientas negarantuoja
rezultaty tikslumo.
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Krovininio keliy transporto veiklos anglies pédsako stebésenos rezultatai

Anglies pédsako stebésenai atlikti pasirinkta kroviniy vezimo paslaugas Europos salyse keliy
transportu teikianti jmoné. Imoné¢ priskiriama mazy jmoniy grupei, transporto priemoniy parkg sudaro
43 transporto priemoniy junginiai, varomi dyzelinu. Transporto jmoné anglies pédsako stebésenos
nevykdé. Tai i§ dalies pagrindzia jmonés statusas ir pasitvirtina tam tikras nusistovéjes verslo
pozitris, kad didelés jmonés turi galimybe pasiekti svaresniy anglies pédsako mazinimo rezultaty, o
mazyjy indélis neretai nuvertinamas. Taciau keiéiant nusistovéjusj poziiirj, galima pasiekti ypaé gery
bendry rezultaty zaliosios logistikos srityje. Pradedant anglies pédsako stebéseng galima kelti Siuos
bendruosius tikslus:

e ApskaiGiuoti metine jmonés krovininio transporto veiklos tar§os SESD mase;

e Nustatyti SESD tarSos kitimo tendencijas per analizuojama laikotarpj.

Siekiant nustatyti krovininio keliy transporto tar§os SESD masta bei tendencijas naudotas degaly
sanaudy metodas. Stebésenai pasirinktas mety laikotarpis nuo 2022-03-01 iki 2023-02-28. Reikalingi
transporto veiklos duomenys atrinkti naudojantis elektronine jmonés transporto parko valdymo ir
kontrolés sistema LocTracker. Anglies pédsako stebésenos ribas apima 1 tipo tiesioginés tar$os
stebésena. Tiesioginei SESD tarSai apskai¢iuoti naudoti degaly konversijos koeficientai (r. 1 lent.).
5 pav. pateikta bendroji tiesioginé jmonés krovininio transporto veiklos SESD tarsa.
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5 pav. Bendroji krovininio transporto tiesioginé SESD taria, t COze [13]

Metiné jmonés transporto priemoniy idskiriama SESD masé sudaro 3123,2 t COze. Analizuojamu
mety laikotarpiu pastebima SESD tar$os augimo tendencija. I$siskiria tik du mety ménesiai: 2022 m.
kovas ir 2023 m. vasaris. Sioms tendencijoms turi jtakos du pagrindiniai veiksniai: nuvaziuotas
atstumas ir sunaudotas degaly kiekis. Siuos veiksnius tiesiogiai veikia eksploatuojamy transporto
priemoniy skai¢ius bei kroviniy rinka. 6 pav. vaizduojama tarSos priklausomybé nuo degaly sgnaudy
ir nuvaziuoto atstumo.
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6 pav. Tarsos priklausomybé nuo degaly sgnaudy ir atstumo [13]
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Analizuojant duomenis matoma tiesioginé tarSos priklausomybé nuo degaly sgnaudy, kurias
lemia transporto priemoniy rida. Tadiau, nagrin¢jant bendra parko SESD taros tendencija, svarbu
pazyméti, kad analizuojamu laikotarpiu pastebima eksploatuojamy transporto priemoniy skai¢iaus
kaita. TarSos priklausomyb¢ nuo eksploatuojamy transporto priemoniy skaiciaus pateikta 7 pav.
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7 pav. TarSos priklausomybé nuo eksploatuojamy transporto priemoniy skaiciaus [13]

Per analizuojama mety laikotarpj pastebimas eksploatuojamy transporto priemoniy svyravimas
nuo 30 iki 41 1§ 43 turimy. Tokig kaitg [émé transporto priemoniy parko plétra. 2022 m. birzelio mén.
jsigyta 13 naujy transporto junginiy, kurie palaipsniui i§leidZiami j eksploatacijg. Rugpjicio ir rugsé¢jo
meén. iSleista po dvi naujas transporto priemones, spalj isleistos penkios, lapkricio, gruodzio mén. —
po viena. Kita kaitos prieZastis, lemianti maZ¢jimo tendencija, — transporto priemoniy gedimai, del
kuriy eksploatacija stabdoma. Sausio, vasario mén. pastebimas eksploatuojamy transporto priemoniy
skai¢iaus sumazéjimas iki 39. Galima teigti, kad vienas i§ SESD tarSos didéjimg lemianciy veiksniy
yra transporto parko plétra.

Siekiant i§siaiskinti degaly naudojimo efektyvumo jtaka tarsai, tikslinga isnagrinéti SESD tarsa,
tenkancig vienam km.
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8 pav. TarSos priklausomybé nuo degaly efektyvumo [13]

Nagrinéjant tarSos priklausomybe nuo degaly efektyvumo, pastebima, kad jie vienas kitam
atvirks¢iai proporcingi. Didéjant degaly naudojimo efektyvumui (km/l), mazéja tiesiogingé SESD
tarSa (kg, CO2e/km). Analizuojant Siy rodikliy kaitos tendencijas pastebimas tolygumas. Kadangi
rySkaus degaly naudojimo efektyvumo didéjimo nepastebima, galima teigti, kad parko atnaujinimas
neturéjo didelés jtakos SESD tar§os mazinimui. Tesiant anglies pédsako stebéseng toliau, jmoné
turéty parengti tarSos mazinimo priemoniy plang. Tolimesné, antryjy mety stebésena suteiks
galimybe palyginti duomenis bei jvertinti tarSos mazinimo priemoniy veiksminguma.
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ISvados

Anglies pédsako stebéseng galima apibrézti kaip procesa, kurio metu nuosekliai, pagal sudarytg
plang apskai¢iuojamas produkto, veiklos ar jmonés tar§os SESD dujomis kiekis. Stebésenos proceso
inicijavimas daZniausiai yra skatinamas jmonés iSkelty aplinkosauginiy tiksly, o rezultatai suteikia
galimybe jvertinti tiksly jy pasiekimo lygj.

Krovininio keliy transporto tar$ai SESD apskaiiuoti galima naudoti du pagrindinius metodus:
degaly kiekio bei veiklos apimties. Atliktas bandomasis skai¢iavimas patvirtina degaly kiekio metodo
tikslumg bei pirmojo pasirinkimo metodo statusg. Veiklos apimties metodas lieka kaip galimybé
imonéms jvertinti SESD tarsa, nevykdant tikslios degaly sanaudy apskaitos.

Atlikta pirmoji mety laikotarpio jmonés krovininio transporto veiklos anglies pédsako stebésena
parodeé, kad bendroji tiesioginé metiné tar§a SESD sudaro 3123,2 t COze. Duomeny analizé atskleidé
tarSos SESD didé¢jimo tendencija, kuria tiesiogiai veikia bendros parko ridos ir sunaudoty degaly
kiekio augimas, nulemtas parko plétros bei kroviniy rinkos. Tgstinis anglies pédsako stebésenos
procesas suteiks galimybe jmonei jvertinti tar§os mazinimo priemoniy veiksminguma.
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